


Comme chacun sait, nous fabriquons des camions, c'est-a-dire, pour commencer, des moteurs et des
boltes doviesses, Tous ies motours e outes es blies d nos camiona Cela o paratt aturel
Nous avons I'expi déja~ UNIC & sort en 1939
1o pramior moteur diesa! 100 pour 100 francais), la matire grise (un des promiers buread
le pas les seuls Nioe
clest tant m\eux coracancumence et (aceur o pvoqvés e wse‘ nous avons sbeorbé la soréié

SAURER-FRANCE. Non alanotre I
¢.Depul dans I T SAURER
d'Arbon en Suisse.
Deniére réalisation marquante de cette collaboration, les moteurs “S" UNIC & Iniecton directs
SAURER. Nous avons o' o do
nosmoteurs: la familledes 45,6 et 8 oyli ot dunsystéme dnjecti e systémt
banc, I v t l

o d disainos do miters e Kiomaves dans on pires conditions d' silaion pour "casser la
mécenique’) nous avons, nous le croyons résolu tous les problemei

Nous avons puissance &
bas régime). Maln, Jugez-en plum en Gasayant los UNIG 1967, | Sien que vous aimiez déja notre
Marque, vous serez surpi




Los UNIC 1067
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LES MOTEURS

UNIC'S'

Pour Yessentiel, cestiedire Ia concep:
tion de base, es moteurs UNIC actuels
e datent pas draujourd . Lo pramier,
le 4 cylindres, a_commencé & sortir en
chaine en Mai 1960 ; le plus récent, le V8,
a 6té “inauguré” au Salon 1964, Entre
temps, il y avait eu les 5 et 6 cylindres.
La décision de créer une famille de mo-
teurs (cette formule présente des avan-
tages évidents en aprés-vente), 'adoption
de techniques diesel trés évoluées (mo-
teurs “carrés” a régime rapide et encom-
brement rédu, rchitecture en V,emelol
de matériaux légers), tout cela indiquait
Cllroment que 16e moteurs UNIC dteient
créés pour longtem;
De sone.que leur évo\unon tantot obs-
cure - dinnombrables amélioraiions do
antor spectaculaire - Fadoption
o ysieme SAURER . apparalt comme
une simple confirmation. Elle répond par-
faitement au souci apparemment contra-
dictoire de lutilisateur : posséder toujours
le matériel le plus récent sans jamais
“essuyer les platres”.

Pulssance
Typo | Architecture | Cylinaree | — réelle
(62600 tr/mn)|

4 5D 4 cyl. on lgue| 440acma| 110 cn

45 [4cy.on ligno| s380cma| 135 cn

o5 ooy ontano) sorsoms| 20 en

Dascrptits détailés do ces mot 1908 61 10
conespondance avec huvmsdnw. 0 ot véh
Cules qulls équipent : pag




LE SYSTEME SAURER

Un des problémes fondamen- tement homogene, SAURI partculiere donne 2 Ia char
Taux 6 digse Congists Amalan. ™o au PO 13 Syslrnd bpele. b Imprime aux paricuis
gerair et le gas-oil d'une fagon  communément “injection SAU- un deuxiéme mouvement per
lumenthomogen Lair aspird est canalisé  pendiculaire au premisr qui fa
combustion,lemélangesetrans- en spirale dans la culasse. Il vorisera plus encore la disper.
forme alors. intégrajement  en  pénsire en tourbillonnant dans sion du Gas-ofl inects (Fig. 2
énergle (a défaut, une partie du  le cylindre (Fig. 1).
gas-il se retrouve 4 la sortie, Le gas-oil estinjecté suivant des
dégradeé en fumée). Cette trans:  Quand le piston arrive en haut ~directions qui forment un cone
formation est quasi-instantanée. ~de sa course, Iair entre dans la Finjecteur étant lui-méme place
Le moteur tourne sans &-coups, chambre de combustion creu- dans laxe de la chambre. A ce
sonfonctionnementestsoupleet ~sée dans la téte du piston. Son stade, le mouvement de I'air es
peu bruyant mouvement de rotation s'accé- tel que le gas-oil y est lttérale:
Pour obtenir un mélange parfai- lére. En méme temps, la forme ment dissout (Fig. 3).
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Moteurs Unic “S”|Moteurs Unic “S”

Le piston

Construiten mefalleger e orge,

off sistance excep-
Homete. Dans %a partio. supe:
rieure, le piston forme chambre
de combustion (2).

|La culasse

| Etle est en fonte periitique au

molybdéne. Un dispositif parti-
culier ou “toile” (4) oriente la
circulation de autour de

Vinjecteur (5) et lui assure une

remarquable constance de tem-

pérature. De trés grandes cham-

bres  eau participent efficace-

ment & I'insonorisation du
oteur.

Moteurs Unic “S”
L'injecteur

Placé verticalement dans la
culasse, l'injecteur estmaintenu
rigoureusement dans sa position
parun manchon using (). A Iin-
térieur de Finjecteur et sur la
moitié de sahauteur, un disposi-
tif defiltration en chicanes (7) éli-
mine les ultimes impuretés qui
pourralent géner le fonctionne-
e l'aiguille. Le gas-oil est
injecté par 4 trous (8).
ur oteurs UNIC “S”, la
longévité de l'njecteur est assu-
rée par un organe de protection
6 4 sa base.

culwre qul et ffice d'écran 41la
chaleu ulasse et, en mé-
o tempes,d évacuateur de calo-
ries (9)




Moteur Diesel Unic 4 cylindres L pe—
Injection Directe Saurer 110 ch

Webvuqmn &S palers

Arbro 4 cames en acler traité

Goussinet s upraploms idium
mbre do combusion Sauror

oy

Souppes o tls




Moteur Diesel Unic 4 cylindres e e 30 s S
Injection Directe Saurer 135 ch Pl kS

‘Gontenance du carter dhulle 12 lires.
Graissage sous pression

1 it & huile

Contenance du

0 Tenoldissemont 24 ives

Eaussinais au cupro-plomy indum
Chambro de combustion Saurer
dan

Soupapes en téte
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Moteur Diesel Unic 5 cylindres B e oy 10 i
Injection Directe Saurer 165 ch %“..m* 2

uplo max! 52,5 mkg & 140 r/mn
Taux de compression

Comnanos y carer ¢l 1 Hres
Gralssage sous pression

1'ire & huile

Contenance du circ

S eteodasemant 30 ires

Coussinets au cupro-plomb indium
Ghambro do combustion Saurer
dans e piston

Soupapes en e




Moteur Diesel Unic 6 cylindres e

Injection Directe Saurer 200 ch 2.1';"5'”“ Yoy

o
g

u cupro-plomb Indium
combustion Saurer

Gang o pioon
Soupapes en tote



Moteur Diesel Unic 8 Cylindres en V i [

Injection Directe Saurer 270 ch o7 e

Cotenance du crcut

hambro de combustion Saurer
dans le piston
Soupapes en téte



LES MOTEURS 'S"
ET LEURS BOITES
DE VITESSES

Les oltes ds vitasses UNIC qui équipent tous les camions do
la Mar

La puissance est transmise sans déperdition, avec le maximum
de souplesse.

Simples et robustes, faciles 4 manier, les boites UNIC sont
aussi des mécaniques de haute précision. Elles sont toutes
synchronisées.

MOTEURS ET BOITES DE VITESSES EQUIPANT LES UNIC 1967

Dans 1 colonne “Nombro vi
PR & igoard P70 6 x4, s NI 1067 sont scuipés de bo

MOTEUR
Type | Pussance
4 | o
s 135
ss 165
6s 0
8s 0
v8)

BOITE
Type

BMTHR | 413

B.1%0 | 85
B2 | em
B1s | @B

o

e ]
R x| ewd
oo | Bl
BooEe | w1
wE ey | e
B | i
BooEm | [
B PR

a0 pm | x| a2 | W
B H
B | e I
m e «|w o
moem o r xR
Wb | 31
W Emes kR

nombr do vitesses synchroniséos. Du Ve

Gouxiomo chifro indiauo jos
tibrement synchronisées, premibre comprise.







Votre Concessionnaire }

| Gamions UNIC
| gCAMIONS _ | 3 bis, r. Salomon-de-Rothschild
IR - suresnes

Tél. : 506-21-40
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